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Baggrunden

 Vejstgjsgruppen repraesentererl4 grundejerforeninger
= 2500 husstande langs E45

 Vejle er med 2100 stgjbelastede husstande- heraf 1300 langs E45 den
4. mest stgjplagede kommune vest for Storebeelt

« Vejdirektoratet har ikke trods indsigelser fra os og Vejle Kommune
planlagt at reducere stgjen i Vejle i 2024-29

« Vores mal:
Vi vil have opsat stgjvaegge langs E45 inden 2029!
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5 km straekning

5 km streekning nord og syd for Vejlefjord broen med
6 boligomrader. Disse boligomrader var allerede
etablerede, da linjefaringen af E45 blev lagt.
Dengang var der <10.000 karetgjer/dagn.

Nu er der 100.000

Bemeerk: Der er markeret, at der er opsat stgjskeerme ca 1 km nord og syd
for samt pa broen. Disse er af glas og 3 m hgje. De er virkningslgse,

men indgar i beregningen af vejstgjen pa straekningen.
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Figur 15. Stejens udbredelse i &r 2022
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Vejdirektoratet har
erkendt stgjen fra E45

Stejenidag

Stejberegningerne viser, at der inden for stojbereg-
ningsomradet er ca. 1.300 stejbelastede boliger (over
58 dB). Hovedparten af disse boliger er beliggende
langs E45. Modsat er sterstedelen af de ca. 50 staerkt
stejbelastede boliger (over 68 dB) beliggende langs
enten Horsensvej eller Fredericiavej, hvor boligerne
ligger meget taet pd kerebanerne.

9 m heje stejskaerme fra Senderdalen og frem til
broen pa den sydlige side af fjorden og fra broen og
frem til TSA Vejle N (Horsensvej) pa den nordlige
side af fjorden. Stojskaarmene opsaettes pa begge
sider af motorvejen.

Undersegte tiltag

Allerede | dag skaber E45 ved Vejlefjordbroen stej-
gener i de omkringliggende omrader, og med den
forventede stigning i trafikken vil stejudbredelsen
fra E4S blive foreget. Derfor vurderes det relevant
med stojreducerende tiltag i kombination med de tre

udbygningsforslag.

Sammenlignet med 0O-alternativet vil 9 m heje
stejskaarme syd og nord for motorvejen have en
vaasentlig effekt pa stejudbredelsen, og medfere at
ca. 490 boliger ikke laengere vil vaere stejbelastede
(over 58 dB), samt at ca. 20 boliger ikke la@ngere vil
vaere staerkt stejbelastede (over 68 dB).

Dette er udklip af teksten pa side 34 og 38 i rapporten. VD konkluderer,

at stagjen er sa kraftig, at der skal opsaettes 9,4 km stgjskaerme.

Udbygningsmuligheder pa
E45 ved Vejlefjordbroen

Sammenfattende rapport
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Vejstgj er bevisligt sundhedsskadelig

WHO:

Vejstgj giver; hovedpine, hjertekarsygdomme, forhgjet blodtryk,
kommunikationsbhesvaer, indlaeringsproblemer, tinitus, sgvnbesveer, stress, mm

Kraeftens Bekaempelse (2012 og 2024):

@get risiko for blodprop i hjertet og diabetes 2, slagtilfeelde, brystkraeft og tarmkraeft samt effekt
pa fertiliteten for kvinder > 35 ar.

Syddansk Universitet et al.
@get risiko for udvikling af demenssygdomme herunder Alzheimer.

WHO: anbefaler en reduktion af greenseveerdien for trafikstaj til under 53 dB dag og 45 dB nat.
Noterer ogsa, at motortrafikstaj er mere skadelig end almindelig trafikstaj. Vejdirektoratet har valgt
en stgjgraense pa 58dB — et stajniveau, der mere end dobbelt sa hajt som WHQO's anbefaling!
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Men sundhedsomkostningerne
indgar ikke i VD's beregninger?!

Samfundsekonomi

Beregningerne er gennemfart med Transportministeri-
ets samfundsekonomiske vaerktej Teresa, og felger den
samfundsekonomiske manual for transportomradet.

| den samfundsekonomiske analyse opgeres s& man-
ge omkostninger og effekter knyttet til projektet som
muligt - i kroner og ere. Dette sker via Transporteko-
nomiske Enhedspriser, hvor der for eksempel er priser/
omkostninger for rejsetid og for klimapavirkningen.

Der er en raekke forhold, som i ejeblikket ikke kan
opgeres samfundsekonomisk, f.eks. vaerdien af
natur og rekreative omrader, fordeling af fordele og
ulemper og lokalisering af boliger og arbejdspladser.
Samfundsekonomien er derfor kun en del af et sam-
let beslutningsgrundlag.

Omkostninger og effekter opgares over 50 ar efter
abning. Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsvaerdien (NNV) beregnes ved at diskon-
tere omkostninger og effekter med diskonteringsren-
ten, som er 3,5 pct. de ferste 30 ar, og derefter 2,5
pct. Et projekt er rentabelt, hvis nettonutidsvaardien
er positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en
nettonutidsvaerdi pd nul. Med en skiftende “normal” di-
skonteringsrente (se ovenfor), er der ingen fast graen-
se for hvilken intern rente der skal til, for at et projekt
er rentabelt. | praksis er graensen lidt under 3,5 pct.

Mettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt net-
tonutidsvaerdien divideret med nutidsvaerdien af of-
fentlige nettocomkostninger (typisk omkostninger til
anlaeg og drift, samt afgiftsaendringer). Den bereg-
nes kun, hvis projektet har positiv nettonutidswvaerdi.

Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger er beregnet
ud fra kilometer ny vej, sparede omkostninger i for-
bindelse med udskiftning af eksisterende belaagning
samt antal over- og underferinger

Emissioner af luftforurenende stoffer og CO2 (kli-
maeffekt) samt trafiksikkerhedseffekter er beregnet

i Vejdirektoratets Envi-model. Effekten af stejaf-
skaarmningen i udbygningsforslagene er beregnet
med ved hjselp af stejberegningsmodellen Nord2000.

Kilde: "Vejdirektoratet: Udbygningsplaner
pa E45 ved Vejlefjordbroen”, side 46
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Prioritering og omkostningseffektivitet

VD har valgt at opfare stgjskeerme pa langt mindre stgjplagede
straekninger end Vejle - bade i 2018-23 og i 2024-29 Eksempler er:

Langs den fynske motorvej mellem Nr Aaby og Odense V
Ud for Kolding

Ved Skanderborg

3 km nord for DTC i et landbrugsomrade ()

a » w0 b P

Samt pa 11 andre lokaliteter vest for Storebeelt
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Uklarhed om

Vejdirektoratets

prioritering

Borgmestre i stojpla-
gede kommuner: Udde-
ling af milliardpulje er
'fuldstaendig uigennem-
skuelig' og en 'slags
gavebod'

Det er ikke til at forsta, hvem der far og ikke far penge til
stojbekeempelse, lyder det fra flere borgmestre.

14

Man kan jo fa den grimme tanke,
at der sidder nogle politikere pa
Christiansborg og spiller ludo om
pengene.

TRINE GRASE (S), BORGMESTER | GLADSAXE

Jacob Fryd
Chefkonsulent, Vejdirektoratet udtaler:

P4 baggrund af kortlaagningen indstiller Vejdirektoratet de
stgjbekaampelsesprojekter, som man vurderer giver mest
effekt for pengene. Indstillingerne bliver givet til politikerne i
forligskredsen bag aftalen om puljen, der s beslutter, hvem
der skal have del i de tre milliarder.
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"Omkostningseffektivitet"

2018-2023 opsatte VD18,8km stgjskeerme og reducerede antal
stgjramte husstande med 686 husstande. Det er 36,5 husstande/ km
stojveeg

Den fynske motorvej: 9,3 km stgjveegge opsat og reduceret antal stgjramte | = : .
. ygningsmuligheder pa
husstande med 198 husstande. Det er 21,3 husstande/km stgjvaeg E45 ved Vejlefjordbroen

Sammenfattende rapport

| Vejle planlaegger VD at opseette 9,4 km stgjvaegge og reducere antal
stgjramte husstande med 510 husstande (fra 1300 til ca 800). Det er 54,3
husstande/km stgjvaeg

Der er altsa rigtig god "omkostningseffektivitet" i
Vejle-projektet - ogsa uden at indregne sparede
sundhedsomkostninger!
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Vejdirektoratets prioritering

Vejle E45: 1300 stgjramte husstande, hgj omkostningseffektivitet,
og der er allerede udarbejdet skuffeprojekt med 9,4 km stgjveegge

Og alligevel er projektet ikke med i Handlingsplanen 2024-29

VD vil farst gennemfgre dette nar Vejlefjordprojektet er faerdigt.
Veelges en parallelbro er vi henne i 2035.

VD har mulighed for at fa investeringen betalt med midler fra Infrastrukturplanen 2035,
men foretreekker at fa den med i budgettet for broudvidelsen.

Konklusion

Det er altsa hverken sundhedsomkostninger eller omkostningseffektivitet,
der afggr prioriteringen af projekterne, men derimod kassetaenkning!
(Skanderborg og Fyn er eksempler herpa)
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Vejstgjsgruppens /
Vejle Kommunes forslag

Linjefaringen af E45 aendres ikke pa store dele af den
5 km straekning, der genererer stgj

Fase 1:

Der opfares stgjskeerme pa de straekninger af E45, hvor linjefaringen
ligger fast inden for de naermeste ar

Fase 2:
Broen/broerne, far farst monteret stgjskaerme,
nar projektet er feerdigt.

Investeringen skal jo foretages. Vi vurderer, at de sparede
sundhedsomkostninger ved vores lgsning giver en attraktiv forrentning
samfundsgkonomisk.
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Hvad er der sket siden oktober 20247

| april 2025 kom VD’s stgjhandlingsplan 2024-29. Vejle var stadig ikke prioriteret.
Transportudvalget besggte Vejle 20. juni og vi havde en god dialog.

Vejstgjsgruppen og Vejle Kommune indgav indsigelser imod VD’s stgjhandlingsplan sidst i juni.
Den endelige plan naevnte ikke Vejle.

Vejstgjsgruppen begeerede foretraede for Transportudvalget. Det blev bevilget. Vi var pa Borgen
22. oktober

Vores praesentation og spagrgsmal fra magdet blev sendt til ministeren. Vi fik et ubrugeligt svar,
som var udarbejdet af Vejdirektoratet uden svar pa vore spgrgsmal og argumenter.

Da vi ikke havde faet besvaret vores spgrgsmal, stillede vi dem igen og fik igen et henholdende
fsvarfudarbejdet af Vejdirektoratet. Man forholder sig ikke til de markante argumenter, vi har
remfgort.

Vi kontaktede i januar Vejle Kommune og sammen udformede vi et spgrgsmal til ministeren om,
hvorvidt Vejlefjord projektet forhindrer, at vi kan komme i spil til midlerne | Vejstagjspuljen.

Ministeren/VD svarede, at der ikke foreligger et Vejlefjord projekt. Derfor kan vi komme i spil til
Vejstgjspuljen
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Naeste skridt

Med svaret fra ministeren vil vi sammen med kommunen forsgge at fa et
made med Vejdirektoratet, hvor vi kan fa abnet dialogen om, hvorfor Vejle
konstant nedprioriteres.

Vi vil efterfglgende henvende os til partierne bag Vejstgjspuljen for at
laegge pres pa politikerne for at fa prioriteret Vejle

| hele processen har vi faet solid opbakning fra Christoffer Melson (V),
Birgitte Wind (S) og Kenneth Fredslund (DK DEM), fra Vejle Amts
Folkeblad samt fra kommunalpolitikerne i Vejle.

Alle har opfordret os til bare at fastholde presset pa Vejdirektoratet.
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Alle anvendte data er
Vejdirektoratets




Ve|stgjsgruppen Vejle E45

Erik Vinkel

Hornemansvej 12, 7100 Vejle
E-mail: erikvinkel@hotmail.com
tif. 22242575

Christa Laursen

Holger Danskes Vej 31, 7100 Vejle
E-mail: chrla@vgg.dk

tif. 2218 70 00

Susanne Mariussen

Jomfru Ingefreds Vej 29, 7100 Vejle
E-mail: susanne.mariussen@gmail.com
tif. 40 87 07 64
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